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e) Snnerer Wedbfel: BerPebr swifchen gio,ﬂs!_hgi,!n_:!ggg an derfelben @ifenbaba, quf
weldyer fidh Pein Speditiond:Biireau befindet.

Dic Poft-Anftalten an einer Eifenbabn ohne Spebvitions - BViireau miffer fir ben inneven
Bedfel-Bertehr fammtlich und bel jedem Juge, mit weldem cin Poft-Trandport fattiindet, in
ben Austaufd birclter Bricflarten - Shliffe mit cinandver treeen.

Dicfe RKartenflifie find afé ecin- fir allemal durch die Nothbwendigleit geboten an.
ufehen und die fiir diefelben erforderlichen Rubrifen in den Abgangs- unv UAnfunfté - Regis
fleen eins fiir allemal angufegen.

Bu vergleidhen unmittelbaren Bricflarten - Schliiffen fommen die Sormulore 2 Ber Saupt:
Jnftraction iiber das Erpevitionss Berfafren der Poft-Anfalten in Anwendung.  Um jedod) dem
bénfigen Hustaufy von Bacat:Brieflarten fir ben inneren WefelBertefr folder Pofb-Tnfalten g
begeguen, wird nadpgegebent, baf Brieflarten nur in denjenigen Fillen abjufenden fud, wenn wirtlid)

Die RKontrolle wird bei ver Revifions-Stelle durd) vas Jufammenhalten der fbgangé- und
‘ber Cingangd s Recapitulationen folher Routen geiibt werden.

Diese Vorschriften hatten bis auf kleinere Anderungen lange Jahre Gultigkeit. Ich
méchte mich jedoch auf das Geschéaft mit der Briefpost beschranken, da hier das
gréBere Interesse liegen duirfte.

Das Speditionsgeschéft

Zu den Fahrpostsendungen zahlten Geld- und Wertbriefe, PostvorschuBBsendungen
(Nachnahmen) und Briefe mit barer Einzahlung (Postanweisungen), diese jedoch
erst ab 1.1.1865 (Einfiihrung in PreuBen).

Fir die Fahrpostgegenstdnde hatte das sie absendende Postamt Frachtkarten-
schilsse anzufertigen, wobei jeder Ort in sogenannten Recapulationen eingetragen
werden muBte, wo diese Gegenstdnde einen anderen Fahrweg oder Postcours
wechselten.

Bei Posttransporten auf Eisenbahnen, bei welchen Speditions-Bureaus in Tatigkeit
traten, hatte dieses die gesamte Schreibarbeit zu tatigen, der Conducteur die
Annahme der Briefe und Pakete.

Wenn Posttransporte ohne Speditionsbureau stattfanden, muBte der Conducteur
auch die Schreibarbeit (ibernehmen, dieses Verfahren ist auch spéter als Schaffner-
bahnpost bekannt.

Um die Zahl der Kartenschliisse zu vermindern und den Dienst zu vereinfachen,
wurde im Jahre 1871 auch den Schaffnerbahnposten die Umarbeitung der
Briefsendungen Ubertragen.

Bahnpoststempel (Kursstempel)

In Deutschland kennt man die ersten Bahnpoststempel aus dem Jahre 1848, sie
wurden im Badischen benutzt.

In PreuBen wurden sie mit der Verfligung vom 20.12.1850 eingefiihrt. (Das Datum
der Verfligung ist zwar bekannt, sie selbst wird aber immer noch gesucht.)

In Bayern und Sachsen werden sténdige Bahnposten erst 1851, in Wiirttemberg
1852 und in Schleswig-Holstein 1854 eingerichtet.
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Vom Amt 1 in Berlin
ist diese Stempel-
form vom 2.10.
1876 bis 31. 3.1885
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verwendet worden.

6.6.1877
HOLZ-MINDEN-
BERLIN

mit handschriftlicher
Aufgabe Potsdam
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Der Kursstempel
BERLIN-HOLZMINDEN
ist von 1890 auch mit
Zugnummer (147) statt
mit Kursnummer im
Stempel bekannt.

Von 1891 kommt er mit
der Jahreszahl (91) statt
Zugnummer vor
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dem Kurs von
1867 bis 1875
verwendet

Brief vom 14.11.1872 aus Zehlendorf mit dem Kursstempel: KGL.
PREUSSISCHES EISENB. POST-BUREAU BERLIN-ROEDERAU



In den ersten Bahnpoststempeln wurde immer Berlin als vorgestellter Ort gefiihrt.
Man konnte aus den Stempeln aber ersehen, ob es sich um einen Zug von Berlin
oder nach Berlin handelte, bei der aus Richtung Berlin abgehenden Post steht ein
T= Tour und in Richtung Berlin ein R= Ricktour im Stempel.

Die rémische Ziffer im Stempel zeigt die Tournummer an, z.B. Il R= ein Stempel aus
der zweiten Rucktour.

Da schon ab 1851 die ersten dreizeiligen Stempel in Antiqua-Schrift bekannt sind,
man sich aber offensichtlich noch nicht einig gewesen ist, ob die

Datumszeile in der Mitte oder in der letzten Zeile des Stempels BERLIN
sinnvoller sei, deutet alles darauf hin, daB man zu dieser Zeit mit HALBERSTADT
den Bahnpoststempeln (Kursstempel) noch in der Erprobung war,  IT 2/3

bis die endgtiltige Form der Stempel feststand.

Dies waren dann, bis auf wenige Ausnahmen, die dreizeiligen Stempel, die fiir die

nachsten 30 Jahre das Bahnpoststempelbild PreuBens prégten.

BERLIN piese Stempelform ist jedoch auch (fast) immer fiir die Gegen-

162 IV richtung bekannt, also zum Beispiel BERLIN-LEIPZIG und
LEIPZIG 1gp1pzIG-BERLIN.

KGL.PREUSSISCHES

E E E t.l 8‘ }E'E'EZL zwei der Ausnahmen  EISENB: POST-BUREAU
13.11x 85 141 1

' BERLIN-ROEDERAU

Ab 1873 wurde die Groteskschrift flr die Stempel eingefiihrt, die alten Antiquastem-
pel hat man aber teilweise bis 1898 weiter verwendet, die Stempel mit Groteskschrift
vereinzelt bis nach 1900, aber nur als Aushilfsstempel.

BERLIN Von dieser Stempelform gibt es nicht immer einen Stempel fir die
74T R Gegenrichtung, die Richtung wird durch ein T fir Tour oder ein R fur
HANSDORF Retour kenntlich gemacht.

Diese Stempelform ist dann von den Ovalstempeln, die laut Ver-
fligung am 18.5.1883 eingefiihrt wurden, abgeldst worden.

Sie wurden in vielféltiger Ausfiihrung bis zum Letzttag der
deutschen Bahnpost am 30.5.1997 verwendet.

BERLIN Eine besondere Rolle spielen in letzter Zeit die Stempel der
EIS.P.B Ne1| Eisenbahn-Postbureaus. Dies insoweit, daB diesen Stempeln
16 4 (V)] eine neue Bedeutung zugewiesen werden soll.

FRETy ] Bisherige Version, die auch von unseren "Altvorderen” vertreten
E]IBS PR%‘ Ner| Wird, die Stempel (von Marbach als Firmenstempel bezeichnet)
11 8 (Ig)| wurden aufdem Bahnhof verwendet.

Neue Version: die Stempel wurden in den Bahnpostwagen verwendet, also den
ambulanten Amtern und waren hiermit Kursstempel.

Aus Berliner Sicht kann ich hierzu sagen, daB die Rahmenstempel Eis. P. B. lund Il
bestimmt nicht im Bahnpostwagen verwendet wurden.

In meiner sehr groBen Sammlung von Kursstempeln gibt es von allen vielbefahre-
nen Kursen diverse Typen der einzelnen Kursstempel (z.B. von Breslau-Berlin sind
mir schon acht verschiedene Typen des gleichen Stempels bekannt).



Von den Eis. P. B. Stempeln | und Il aus Berlin gibt es jeweils nur einen einzigen
Stempel und dies in einem Zeitraum von 1865 bis 1881 also von PreuBen bis zum
Deutschem Reich.

Ich besitze ca. 20 Belege von jedem der beiden Amter (u. noch div. Kopien), ich
habe diese Stempel im Computer eingescannt und bei achtfacher VergréBerung
Ubereinander gelegt, bei allen war eine Deckungsgleichheit vorhanden.
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Bei dem Stempel des Eis. P.B. | kann man sogar eine fortschreitenden Rahmen-
bruchstelle am linken Rahmenrand beobachten (bei kraftigen Abschlagen nicht zu
sehen). So gut, daB man mehrere Stempel mit Deckungsgleichheit herstellen
konnte, war man zu jener Zeit jedoch bei weitem noch nicht.

Alle Belege mit diesen Stempeln sind in Berlin aufgegeben, und in welchem Zug und
in welche Richtung sollten diese Stempel denn verwendet worden sein? Einen
Gegenbeweis konnte mir bisher niemand erbringen.

Abstempelungen

Der erste in Berlin verwendete Kursstempel ist bisher vom 4.2.1851 bekannt.
Anfénglich durften die Bahnpoststempel nur riickseitig benutzt werden, diese
Verfligung wurde am 1. April 1859 aufgehoben, als auch die Abstempelungen der
Briefmarken mit Ortsstempeln zugelassen wurde, es gibt aber (entgegen der
Verfligung) einige wenige vorderseitige Abschldge vor 1859.

PreuBenganzsache vom 29.6.1852
mit handschriftlichem Aufgabever-
merk Dessau und (entgegen der
Vorschrift) vorderseitigem  Kurs-
stempel des Speditions-Amtes 2 in :
Berlin BERLIN-LEIPZIG : Frreeren :

i

Die Kursstempel wurden anfénglich bei jedem Wechsel auf einem anderen Kurs auf
dem Brief abgeschlagen, und es kommen durchaus Briefe mit 10 bis 14
Kursstempeln vor.

Mit der allgemeinen Postreform am 1. Januar 1854 wurde dieses Verfahren jedoch
abgeschafft, es wurde nur noch der erste eintretende Bahnpostkurs gestempelt, die
Stempel der anderen eintretenden Kurse entfielen.



Bahnpost — Streckenstempel

Diese Stempel wurden im fahrenden Zug zur Markenentwertung von solchen
Postsendungen verwendet, welche an Haltestellen der Eisenbahn am
Bahnpostwagen aufgegeben wurden.

Die Stempel zeigen in der Regel als Ortsbezeichnungen den Anfangs- und Endpunkt
der betreffenden Eisenbahnroute, sowie das Datum (nur Tag und Monat) und die
Tour bzw. die Zugnummer.

Dreizeilige Bahnpost-Streckenstempel

Auf Brustschildmarken ftrift man am haufigsten den dreizeiligen Bahnpost-
Streckenstempel an. Diese Form hat ihren Ursprung bei der preu3ischen Post und
wurde auch in der Folgezeit fur neu anzufertigende Stempel beibehalten.

Wahrend die preuRlischen Stempel durchweg Antiqua Schrifttypen aufweisen, haben
die ab Mitte 1873 eingefuhrten Stempel Groteskbuchstaben. Weiterhin kann man
Unterschiede bei den GréRen der Buchstaben feststellen. Vereinzelt kommen auch
Dreizeiler mit GroR- und Kleinschreibung vor (siehe Abbildung 2).

Abb.:2 Verschiedene Typen des dreizeiligen Bahnpost-Streckenstempels

Die Stempelfarbe ist ganz Uberwiegend schwarz. Selten (meist 1. Halbjahr 1872)
wurde blaue Stempelfarbe verwendet, Ganz selten ist versehentlich rote Stempel-
farbe verwendet worden (siehe Register im Rundbrief unserer Arge Nr.116 S.53).
Auch bei der mittleren Datumszeile kann man neben der Tag und Monatsangabe
Unterschiede feststellen. Meist ist die Kurs- bzw. Zugnummer in rémischen Zahlen
angegeben, manchmal aber auch in arabischen Zahlen. Bei einigen Stempein ist
neben der Kurs- bzw. Zugnummer noch ein T (fur Tour) oder ein R (flr Retour)
eingefugt.

Eher dem Zufall ist wohl der Ausfall der Datumszeile zu verdanken, ebenso wie der
Stempel mit Angabe der Jahreszahl.

Abb.:3 Verschiedene Einsétze in der Datumszeile



Eine Sonderform des dreizeiligen Bahnpost-Streckenstempels stellt der Dreizeiler
ODERBRG-BRESLAU / 11 2 retour / EXTRAZUG dar (Abbildung 4).

Abb.:4 Dreizeiliger Streckenstempel in Sonderform mit Hinweis EXTRAZUG

Der Stempel wurde in verspateten Zugen aus Berlin nach Breslau dann eingesetzt,
wenn von Breslau aus schon ein zusatzlicher Zug mit normalem Streckenstempel
nach Oderberg in Richtung Wien abgefahren war. Im umgekehrten Fall, fur in
Oderberg verspatet eingetroffene Zuge aus Wien, fuhrte der Zug dann ab Oderburg
den gleichen Stempel mit mittigem Einsatz ,tour”.

Vierzeilige Bahnpost-Streckenstempel

Von dieser Form sind nur wenige Streckenstempel bekannt. Ausfihrlich in unserem
Rundbrief Nr.123 S.33ff ist der Stempel KGL. PREUSSISCHES / EISENB:POST-
BUREAU / Datum / BERLIN-ROEDERAU beschrieben. Weniger bekannt sind der
Vierzeiler HOLZ- / MINDEN / Datum / BERLIN von dem interessanterweise kein
Stempel fur die Gegenrichtung bekannt ist und der Vierzeiler mit Groteskbuchstaben
METZ / Datum / SAARGEMUND / Eis. POST BUR.NoS.

Abb.:5 Vierzeilige Bahnpost-Streckenstempel
Nachverwendete Bahnpost-Streckenstempel

Hier ist die Typenvielfalt so groR, dass sich eine landerweise Aufzéhlung anbietet.
Baden:

Die badischen Bahnpost-Streckenstempel haben die Form von Ein- und
Zweikreisstempeln mit Groteskbuchstaben. Wahrend die Einkreisstempel auf
Brustschildmarken zwar nicht haufig aber immer wieder mal angeboten werden, sind
die Zweikreisstempel nur in wenigen Exemplaren bekannt.
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Abb.:6 Badische Bahnpost-Streckenstempel



Stempel der Eisenbahnpostbiiros

Diese Bahnpoststempel haben gemeinsam, dass sie aulier der Ortsbezeichnung
den Zusatz Eisenbahnpostblro in verschiedenen Schreibweisen und AbklUrzungen
fuhren und zur Entwertung der Marken vorgesehen waren. Sie tragen daher meist
eine komplette Datumszeile mit Jahreszahl. Lange Zeit hat man angenommen, dass
diese Stempel stationar bei den einzelnen Verwaltungsstationen der Bahnpostamter
verwendet wurden. Da diese Amter aber nur die Aufgabe der Organisation und
Kontrolle Gber die ordnungsgemafRe Durchfuhrung des Bahnpostdienstes hatten, ist
es unsinnig anzunehmen, dass diese sich mit der Entwertung von frankierten Briefen
befasst haben sollen. Dies héatte sicherlich das ortsansassige Postamt besorgen
kénnen.

Auffallig ist, dass bei der Verwendung dieser Stempel keine weitere Stempelung
durch Streckenstempel erfolgte und ein handschriftlicher Aufgabevermerk sich
erubrigte, da er durch den EPB-Stempel schon dokumentiert war. Es ist
anzunehmen, dass sie zur Arbeitserleichterung bei hohem Postaufkommen
Verwendung fanden. Eine Registrierung dieser Stempel im Rundbrief der Arge NDP
Nr.52 S.49 und Nr.54 S.44 zeigt, dass diese Stempel immer Uhrzeiten des spateren
Nachmittags zeigen, der Zeit des Tages also, an dem bis heute die meiste Post noch
vor Feierabend aufgeliefert wird und bestétigt damit die Annahme einer
Arbeitserleichterung.

Ob diese Stempel ambulant oder stationar verwendet wurden ist noch strittig, da die
bisher aufgefundenen Instruktionen beide Mdglichkeiten zulassen. Diese Stempel
kommen nicht massenhaft vor und es ist sicher interessant, weitere
Nachforschungen und Registrierungen vorzunehmen.

Die Hauptform ist ein dreizeiliger Rahmenstempel. Daneben gibt es noch von
einigen Orten Einkreisstempel und von Strassburg i. Els. den zweizeiligen
Rahmenstempel.

Abb.:39 EPB Ra3 BREMEN / E.P.B./ 4 6 72 * 4-6N auf 1 Gr. kleiner Schild auf Brief nach Miinster
am Stein



Am Ende dieses Artikels muss ausdricklich darauf aufmerksam gemacht werden,
dass die Entwertungsstempel mit Zusatz Bahnhof nicht zu den Bahnpoststempeln
gehoren. Aber wie in vielen anderen Bereichen gilt auch hier: Keine Regel ohne
Ausnahme. In einer kurzlich aufgefundenen Postdienstinstruktion von 1854 betr. die
Briefbehandlung bei Eisenbahn-Post-Transporten (NDP Rundbrief Nr.53 S.33) heifdt
es wortlich:

JAuf Bahnhéfen, wo die Einlieferung vo d i

aller jener Bezeichnungen der Abdruck eines férmlichen Aufgabestempels, welcher
den Namen des Bahnhofes und die Einlieferungszeit enthélt, in Anwendung
gebracht”.

Im Rundbrief der Arge NDP Nr.54 S.47ff ist diese Problematik behandelt und erste
Recherchen ergaben, dass es sehr wohl Stempel mit dem Zusatz Bahnhof gibt, die
Bahnpoststempel sein mussen, da sich an diesen Orten auf dem Bahnhof keine
Postanstalt befunden hat. Es gilt nun festzustellen, an welchen Orten mit dem
Zusatz Bahnhof im Stempel nachweislich keine Postanstalt am Bahnhof vorhanden
war.

Nach dem aktuellen Forschungsstand der Arge NDP wurden bisher 4 Stempel mit
Zusatz Bahnhof als Bahnpoststempel nachgewiesen. Es sind dies Breslau, Kiel,
Ratibor und Worms.
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Abb.:53 Ra2 KIEL BAHNHOF /29 11 74 * 8-9N auf 1 Gr. + 2 Gr. groRer Schild auf Faltbrief bis 15
Gramm nach Russland. In Kiel war Nachweislich keine Postanstalt am Bahnhof untergebracht, der

Stempel ist daher ein Bahnpoststempel.

Zu dieser Kategorie gehdren auBerdem solche Stempel, die wie gewohnliche
Ortsaufgabestempel aussehen, aber nicht bei einer Postanstalt, sondern
nachweislich bei der Bahnpost verwendet wurden

Diese zu erkennen und auffuhren zu kénnen, wird nur durch die Mithilfe der
Heimatsammler gelingen.



